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Stéphane Willemin, 26 ans, charpentier et ingénieur en construction bois, Montenol, et Maurice Maitre, 73 ans, paysan-
artisan retraité de Soubey

Apres une formation de charpentier et d'ingénieur en construction bois, Stéphane Willemin travaille en recherche et développement au
laboratoire de I'Ecole du bois (HES) a Bienne. Il réve depuis longtemps de construire une vraie barque du Doubs, comme il n'en existe plus.
Maurice Maitre affirme qu'il a eu «douze métiers, treize miseres». On sait qu'il fut paysan et qu'il est aujourd'hui a la retraite. Il tient de son
pere le secret de la fabrication des barques du Doubs. Il est le dernier dans la région a connaitre ce savoir-faire. Aujourd'hui, ces
embarcations typiques ont completement disparu du paysage. Stéphane Willemin a compris l'importance de sauver ce patrimoine. Dans le

secret d'un petit chantier naval improvisé dans I'ancienne scierie de Montenol, les deux complices fabriquent une nouvelle barque. ET



NTRADITION SAUVEE DANS LE CLOS DU DOUBS

Une authentique barque du Doubs sort
bient6t d’un petit chantier naval

» Construire une authenti-
que barque du Doubs 3
fond plat: I'idée lui trottait
dans latéte depuis quelques
années déja.

» Grace au savoir-faire de
Maurice Maitre, le dernier
spécialiste de la région,
Stéphane Willemin a réalisé
son réve. ;

» La «pirogue» du Doubs
renait dans I'atelier de |'an-
cienne scierie de Montenol.

Les coques en métal, les ca-
nots hybrides et les chaloupes
importées du Rhin par les Ba-
lois ont peu & peu détréné
I'embarcation traditionnelle
du Doubs, la barque a fond
plat. Le dernier modele — qui
n'est pas tout a fait authenti-
que car 'armature intérieure
est métallique — permet aux
touristes de traverser la riviére
a Tariche. Mais le rafiot rend
lame. 11 fallait faire quelque
chose. ;

Charpentier et ingénieur en
construction bois, Stéphane
Willemin d'Epauvillers décide
de relever le défi. Il rend visite
a Maurice Maitre de Soubey, le
dernier habitant du Clos du
Doubs qui détient les secrets
de fabrication. Les premiéres
informations transmises per-
mettent la commande du ma-
tériel: de I'épicéa des cotes du
Doubs, du chéne pour les tra-
verses et les courbes de I’arma-
ture intérieure, du fréne pour
le siege des passagers. Stépha-
ne Willemin se met au travail,

sous I'ceil attentif du maitre,
Clest dans latelier que se
transmettent les véritables
connaissances.

Le fond plet est constitué de
trois pieces, dont une planche
centrale de forme conique:
«On 'appelle la clef», précise
Maurice Maizre. Ces planches
doivent étre bombées afin de
permettre 3 'embarcation de
pivoter. Il faut également plier
les flancs. «On travaille douce-
ment, il faut y aller par petites
étapes, laisser au bois le temps
de souffler», expliquent les
constructeurs.

Tout colle sans colle...

«Iln’y a pas un seul joint de
colle sur ce bateaul», précise
Maurice Maitre. Tout l'art de
la construction réside dans
I'assemblage parfait de pieces
incurvées. Les instruments de
travail standards n’y suffisent
pas. Maurice Maitre fabrique
ses propres outils.

Ouvert depuis le début de la
semaine, le chantier naval tou-
che a sa fin. Aprés la délicate
phase qui consistera 3 incur-
ver la proue, on entamera les
finitions: un anneau pour
I'amarrage, un guide a la pou-
pe pour diriger la longue per-
che dont on se sert pour navi-
guer.

Et le vernis? «Autrefois, on
recouvrait la coque de gou-
dron. On imprégnait aussi le
bois d’huile de machines. Au-
jourd’hui, tout cela est inter-
dit. Le bois ne sera ni traité, ni
verni. Pour lui assurer une
bonne conservation, il faut
laisser la barque a lair libre

Maurice Maitre (a droite) transmet son savoir-faire a Stéphane Willemin.

Bh—

Chantier naval a Montenol.

PHOTOS DARRINVANSELOW  Précision extréme pour assembler sans colle

durant la saison froide. En la
sortant de I'eau, en la retour-
nant et en la posant sur deux
cales, elle ne risque rien», as-
surent les constructeurs.

Pour le bois, le foin,
la truite et les douanes
Aujourd’hui  dévolue aux
touristes, la barque du Doubs
avait autrefois de multiples
usages. On flottait le bois, on
transportait le foin d’une rive a
l'autre. Les douaniers de Clair-
bief avaient leur propre bar-
que. Et bien stir, on s’en ser-
vait pour taquiner la truite.
EDITH TOURE-COURBAT

Mise & I'eau le 5 mars, & 'ouverture de la péche

» Avec petit tour en ville

Lanouvelle barque (6 métres delongueur, entre
1,20 métre et 1,70 métre de largeur) sera trans-
portée surlesbords du Doubs a Tariche samedi 5
mars, jour de I'ouverture de la péche. Aupara-
vant, elle fera un petit crochet en vieille ville de
Saint-Ursanne, o0 les habitants pourront I'ad-
mirer. 3

» Quarante bateaux, environ

Maurice Maftre de Soubey n'a pas fait le compte
exact des barques qu'il a déja fabriquées. Le sa-
voir-faire lui a été transmis par son pére, Fran-
cois Matre, qui était menuisier. «On en a livré

pour la douane de Clairbief, le Moulin Jeanno-
tat, les fermes de Lobschez, Chervillers, Chéte-
val, les étangs des trois Rois dans les Franches-
Montagnes, deux & Porrentruy... en tout, qua-
rante a peu prés».

» Le troisieme homme

Sébastien Kraft est le collégue de travail de Sté-
phane Willemin. Cet ingénieur en construction
bois a toujours été fasciné par la transmission
des traditions de 'artisanat. Il a d‘ailleurs effec-
tué un stage de compagnonnage au cours du-
quelil a fait connaissance avec des anciennes
pratiques artisanales. Il a rejoint le chantier na-
val de Montenol pour préter main-forte. et



